
Bienvenidos a la Reunión Pública #2 
para el

PROYECTO DEL CORREDOR WY 22
Miércoles, 21 de febrero de 2024 – Víctor, ID

Jueves, 22 de febrero de 2024 – Jackson, WY

¿Por qué estoy aquí?
Para conocer el estado y las actualizaciones del proyecto
Conocer la gama de alternativas que se están considerando y 
proporcionar comentarios
Para hacer preguntas
Para conocer los próximos pasos y el cronograma del proyecto



Área del proyecto
 Límites este y oeste: 

intersección de WY 
22 con Broadway 
Avenue 
(intersección Y) que 
se extiende hacia el 
oeste a través de 
Wilson

 Límite sur: South 
Park Loop/
Caminos de Boyles
Hill que se 
extienden hacia el 
norte hasta WY 22 Basemap Source: Teton County, Wyoming WMS/WFS Server

Mojón
Carreteras
Corrientes
Área del 
proyecto

LEYENDA



Historia y cronología del proyecto

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

WYDOT finaliza un Estudio 
de Planificación y Vínculos 
Ambientales para WY 22 en 
colaboración con la 
Administración Federal de 
Carreteras (FHWA), el 
Condado de Teton y la 
Ciudad de Jackson

WYDOT agrega el 
proyecto WY22 al Plan 

Estatal de 
Mejoramiento del 

Transporte (STIP)

El condado de Teton, en colaboración con 
WYDOT, completó el Estudio de Transporte 

Multimodal de Wilson para mejorar la 
seguridad en WY 22 y sus alrededores

El Plan de Transporte 
Integrado del Condado 
de Jackson/Teton 
identifica el Conector 
de Senderos Tribales 
como un importante 
proyecto de capital

WYDOT y el condado de Teton 
acuerdan incorporar el proyecto 
Tribal Trail Conector al proyecto 
WY 22.

Estamos aquí

El proceso de NEPA y el 
diseño preliminar 

concluyan

WYDOT inicia un 
estudio previo a la 
NEPA

Reuniones públicas previas a 
la NEPA



Conector de senderos tribales
 El condado de Teton identificó por primera vez la 

necesidad de un corredor de transporte que conectara 
South Park Loop Road y WY 22 en el estudio del Equipo 
de Asistencia de Diseño Rural y Urbano de 1982. El 
proyecto se ha incluido en muchos estudios desde 
entonces, incluido el Plan de Transporte Integrado del 
Condado de Jackson/Teton de 2015.

 El condado de Teton inició el estudio del proyecto en 
2019. En el otoño de 2022, WYDOT y el condado 
discutieron la incorporación del proyecto Tribal Trail 
Connector al proyecto WY 22.

 Los comisionados del condado realizaron un taller en 
diciembre de 2022 para discutir varios escenarios para 
esta fusión.

 En marzo de 2023, WYDOT y el condado firmaron un 
acuerdo de cooperación para incorporar la planificación 
y el diseño de una conexión de Tribal Trail en el 
proyecto más grande de WY 22. Los comisionados 
aprobaron el acuerdo por 4 votos a favor y 1 en contra.

"La combinación de los dos 
proyectos ayuda a responder 
a los comentarios de algunos 
miembros del público de que 
el proyecto Tribal Trail debe 

analizarse junto con el 
proyecto WYO 22". Bob Hammond, 

ingeniero residente de WYDOT

Source: Teton County

Área del 
proyecto

‘Y Intersección’



WYDOT continúa participando activamente en un 
sólido proceso de participación pública a través 
de varias estrategias:

 Reuniones públicas
» Reunión pública #1, junio de 2023
» Reunión pública #2, febrero de 2024

 Equipos/comités relacionados con el proyecto

» Comité Asesor de Proyectos (PAC): grupo diverso 
que representa al público en general y a grupos 
locales (por ejemplo, vecindario, gobierno local, 
tránsito)

» Equipo técnico: grupo formado por representantes 
locales, estatales y de agencias que brindan 
información sobre cuestiones técnicas como el 
tráfico, el diseño y la vida silvestre.

• Technical Team kickoff in December 2023

 Actualizaciones del proyecto y función de 
comentarios en el sitio web del proyecto:

Participación de las partes interesadas

Escanee para 
visitar el sitio 

web del 
proyecto del 

corredor WY22

¿Cuál es el papel del 
PAC?

• El PAC 
proporciona 
asesoramiento e 
información a lo 
largo de todo el 
proyecto 

• Comparte la 
información del 
proyecto con los 
constituyentes

• El PAC no toma 
decisiones ni 
tiene autoridad 
de aprobación

• Inicio (agosto de 2023)
• PAC #2 (Octubre 2023)

• PAC #3 (Diciembre 2023)
• PAC #4 (febrero de 2024)

https://wy22corridor.com



Proceso de planificación y cronograma

^Duration depends on NEPA class of action.

• Recopilar datos 
sobre las 
condiciones 
existentes

• Necesidades de 
transporte de 
documentos

• Convocar al 
Comité Asesor del 
Proyecto (PAC)

• Desarrollar el 
propósito y la 
necesidad

• Celebrar una 
reunión pública 
de alcance

• Perform Level 2 
alternatives 
analysis 

• Technical Team 
meeting

• PAC meeting
• Hold public 

meeting to 
present results

• Assemble the 
Recommended 
Alternative 
(Level 3) 

• Determinar la 
clase de acción de 
NEPA con FHWA

• Diseño avanzado 
de la(s) 
alternativa(s)

• Realizar un 
análisis de 
impacto detallado

• Identificar medidas 
de mitigación

• Reunión del PAC

• Poner el 
documento NEPA 
a disposición del 
público y de las 
agencias

• Reunión del PAC
• Audiencia 

Pública/Jornada 
de Puertas 
Abiertas

• Solicitar y recibir 
comentarios

• Abordar los 
comentarios del 
público y de la 
agencia

• Comprometerse 
con la mitigación 
de los impactos

• Decisión del 
documento

• Reunión del PAC
• Crear criterios de 

selección
• Reunión del 

Equipo Técnico
• Reunión del PAC
• Celebrar una 

reunión pública 
para revisar una 
serie de 
alternativas

• Realizar un 
análisis de 
alternativas de 
nivel 1

• Reunión del PAC

1. Iniciar el 
estudio/realizar el 

alcance
3. Análisis de 

nivel 2/3
4. Preparar el 

documento NEPA

5. Circular el 
documento de la 

NEPA para su 
revisión

6. Preparar el 
documento de 
decisión final

2. Definir 
Alternativas / 

Análisis de Nivel 1

Antes de la NEPA NEPA*

*La Ley Nacional de Política Ambiental (NEPA, por 
sus siglas en inglés) de 1969 estableció una política y 
un marco para la planificación ambiental y la toma de 
decisiones por parte de las agencias federales.

ALCANCE PÚBLICO Y DE 
AGENCIAS –

PRIMAVERA/VERANO 2023

EVALUACIÓN DE ALTERNATIVAS –
PRIMAVERA/VERANO 2024

INICIAR NEPA –
PRINCIPIOS DE 2025 NEPA COMPLETA – 2025/2026^

 Más información aquí.
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¿Por qué WYDOT está evaluando mejoras a WY-22?
El propósito del proyecto es mejorar la seguridad y la movilidad de todos los
usuarios y modos de transporte a través del corredor de aproximadamente 6 millas.

Necesidades de            
     seguridad

A medida que el tráfico y la 
congestión han aumentado en la 
última década, los accidentes han 
aumentado.

• Reducir los bloqueos (consulte el 
Panel de seguridad y accidentes)

• Mejorar la seguridad y el acceso 
a las intersecciones multimodales

• Mejore el acceso confiable para 
la respuesta a emergencias

• Mejorar la resiliencia

Necesidades de movilidad
Mobility refers to the efficient movement 
of people through the corridor, reflected by 
considering person trips, not just 
vehicles. 

• Reduce peak period travel delay
• Accommodate existing and future 

person trips
• Improve multimodal intersection 

operations
• Support a multimodal transportation 

corridor
• Improve transportation linkage/network

Estas 
necesidades de 

seguridad y 
movilidad deben 
satisfacerse para 

que se 
recomiende una 

alternativa



¿Qué otras consideraciones se tendrán en 
cuenta al evaluar las mejoras en el transporte?
WYDOT desarrolló tres objetivos del proyecto para complementar el Propósito y la Necesidad:

1. Protección del medio ambiente– Preservar los recursos 
naturales y sociales de alto valor evitando y minimizando los 
impactos ambientales..

2. Permeabilidad a la fauna silvestre– Mejorar y trabajar con 
otros para salvaguardar la permeabilidad de la vida silvestre 
de WY 22 colocando de manera responsable oportunidades 
de cruce de animales en tierras protegidas que funcionen en 
conjunto con otros elementos del proyecto relacionados con la 
vida silvestre (es decir, cercas, protectores de ciervos, saltos).

3. Mantener el entorno natural y el carácter– Identificar y 
evaluar las mejoras de seguridad y movilidad que mantienen 
el entorno natural y el carácter del corredor.

Utilizando el Propósito y la Necesidad y las metas del proyecto, se han desarrollado criterios para 
evaluar las mejoras del proyecto (consulte el folleto). Las alternativas deben cumplir con el propósito 
y la necesidad. Los objetivos del proyecto son consideraciones adicionales que se utilizan para 
ayudar a diferenciar entre alternativas.

El Comité Asesor del Proyecto (PAC) proporcionó comentarios 
sobre los objetivos y criterios del proyecto.



Datos de seguridad y accidentes

Distribución de choques graves (muertes y lesiones) y choques totales

 El corredor WY 22 tiene una mayor 
frecuencia de choques totales y 
choques graves en comparación con 
carreteras similares en Wyoming.

 Algunas partes del corredor se 
definen como puntos calientes de 
choque, lo que indica un alto 
potencial de mejoras de seguridad.

 En los últimos 10 años, ha habido un 
aumento en el total de accidentes a lo 
largo del corredor.

 El tipo de choque más frecuente es el 
trasero, que se asocia con la 
congestión del tráfico.

 Aunque la proporción de choques de 
bicicletas y peatones es menor que la 
de otros tipos de choques, se están 
considerando las necesidades de 
seguridad de ciclistas y peatones.

Tipos de accidentes vehiculares más comunes

Choques 
laterales

Choques de vida 
silvestre/vehículos

Choques 
traseros

Puntos 
calientes



Colisiones de Vehículos de Vida Silvestre
 El valle se encuentra dentro del 

rango de invierno para el ciervo 
bura, el alce y el alce, así como 
durante todo el año para el ciervo 
bura y el alce.

 El corredor WY 22 afecta el 
movimiento de la vida silvestre y la 
conectividad del hábitat. El 23% de 
todos los choques reportados* en 
este corredor son colisiones entre 
animales silvestres y vehículos.

 Algunas de las tasas más altas de 
colisiones entre animales salvajes y 
vehículos en Wyoming se producen 
en la mitad sur del condado de 
Teton.

*Basado en datos de WYDOT. Muchos accidentes, incluidos los accidentes 
contra la vida silvestre, no se denuncian y podrían ser mayores.

Fuente: WYDOT y Jackson Hole Wildlife Foundation

 Las colisiones de vehículos de vida silvestre ocurren con mayor frecuencia 
entre las 5 a.m. y las 8 a.m. y entre las 9 p.m. y las 12 p.m.

 Las colisiones de vehículos de vida silvestre ocurren con mayor frecuencia 
en octubre y diciembre.

(2012-2021)

Colisión de vida silvestre 
Choques relacionados 
con animales/año/milla



Retrasos en los viajes
Si no se realizan mejoras, los retrasos en las horas pico* en 
ambas direcciones de WY-22 empeorarán, especialmente en 
los segmentos de autopistas más concurridos.

* Horas pico de la mañana: 8:30 a.m.-9:30 a.m.
Horas pico de la tarde: 5pm-6pm

Hora pico WY 22 en dirección este 
Retraso medio por vehículo

Hora pico WY 22 en dirección oeste
Retraso medio por vehículo

Hora pico WY 22 en dirección oeste
Retraso medio por vehículo
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AM Existente

AM Existente

AM 2050 
Sin 

construcción

AM 2050 
Sin 

construcción

AM 2050 
Sin 

construcción

PM 2050 
Sin 

construcción

PM 2050 
Sin 

construcción

PM 2050 
Sin 

construcción
PM Existente

PM Existente

PM Existente



Longitudes 
de cola

* Horas pico de la mañana: 8:30 a.m.-9:30 a.m.
Horas pico de la tarde: 5pm-6pm

¿Qué es la longitud de 
una cola de tráfico?... 
La distancia entre la línea 
de parada de una 
intersección y el final del 
último vehículo
Las colas de tráfico en las 
intersecciones de Spring 
Gulch e Y se alargarán en 
los próximos años, lo que 
aumentará el tiempo 
necesario para moverse a 
través de los corredores 
WY 22 y US 26/89 
(Broadway).  

WY 22/ Spring Gulch
Hora pico de la mañan a (AM)

WY 22/ Broadway
Hora pico de la mañana (AM)

WY 22/ Spring Gulch
Hora pico de la tarde (PM)

WY 22/ 
Broadway
Hora pico de la 
tarde (PM)

LEYENDA

2050 Longitud de la cola

Longitud de la cola AM existente
Longitud de la cola de 2050 AM
Longitud de la cola de MP existente
2050 PM Longitud de la cola
Longitud de la cola existente



Operaciones de intersección actuales y futuras

 ¿Qué es el nivel de servicio (LOS)?... Es una medida de qué tan bien está operando una 
intersección. Consulte el folleto de la reunión para obtener más detalles.

 Un tema importante en los comentarios públicos es la dificultad para girar a la izquierda en 
WY-22, especialmente durante las horas pico de viaje

 Los giros a la izquierda se volverán más difíciles sin mejoras

Operar por debajo del objetivo urbano o rural LOS

Operando en el objetivo urbano LOS D

Operando en el objetivo rural LOS C

Intersección

Control de 
Tráfico

Escenario de condiciones existentes para 2022 2050 Escenario sin compilación

Hora pico de la mañana Hora pico de la tarde Hora pico de la mañana Hora pico de la tarde

Número Nombre
Demorar

(segundos por 
vehículo)

LOS
Demorar

(segundos por
vehículo)

LOS
Delay

(seconds per 
vehicle)

LOS
Demorar

(segundos por
vehículo)

LOS

1 Broadway y WY 22 (intersección en Y) Señal 25 C 44 D 82 F 158 F

2 WY 22 y Spring Gulch Road Señal 36 D 101 F 115 F 166 F

3 WY 22 Y Indian Springs Drive-Coyote Canyon Road Señal de stop 49 E 40 E 234 F 224 F

4 WY 22 y Pratt Road Señal de stop 12 B 112 F 66 F 37 E

5 WY 22 y WY 390 Señal 80 F 87 F 44 D 11 B

6 WY 22 y Fall Creek Road – Wilson Square Road Señal de stop 29 D 18 C 166 F 27 D

7 Tribal Trail Road/Boyles Hill Road y South Park Loop Road Señal de stop 11 B 12 B 160 F 361 F



Proceso de Evaluación de Alternativas

 

Develop Core Concepts and 
Supplemental Elements 

Core Concepts 

Supplemental Element 

Level 1: Purpose and Need 
Evaluation of Core Concepts 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Core  
Concept 

Level 3: Assembled Recommended 
Alternative 

Level 2: Comparative Evaluation of 
Core Concepts and Supplemental 

Elements 
Concepto central: una configuración de la línea principal WY 22 o una alternativa de enlace de transporte

Elemento Suplementario: Se define como intersecciones y otras mejoras físicas y operativas que no satisfacen el Propósito y la Necesidad 
individualmente, sino que mejoran o complementan los conceptos básicos para satisfacer las necesidades del proyecto

WYDOT completará un proceso de evaluación de alternativas de tres niveles para identificar la mejor combinación de mejoras 
de seguridad y movilidad:    
   Nivel 1: Evaluación de la alternativa en función del cumplimiento del propósito y la necesidad

Nivel 2: Comparación cualitativa y cuantitativa de alternativas utilizando criterios de selección y objetivos del proyecto 
Nivel 3: Ensamblar la Alternativa Recomendada de la mejor combinación de mejoras para avanzar a NEPA

Desarrollar conceptos básicos y 
elementos complementarios

Nivel 1: Evaluación del propósito y la 
necesidad de los conceptos básicos

Nivel 2: Evaluación comparativa de 
conceptos básicos y elementos 

complementarios

Nivel 3: Alternativa recomendada 
ensamblada

Concepto 
central

Concepto 
central

Concepto 
centralConcepto 

central

Concepto 
central

Concepto 
central

Concepto 
central

Concepto 
central



Concepto básico de nivel 1: Alternativas a considerar

Nota: los anchos medianos y los tratamientos se determinarán en el Nivel 2

Alternativa de configuración de la línea principal Descripción

Sin acción Incluye actividades de mantenimiento general y proyectos programados y financiados

Construcción baja de 2 carriles (LB) Se han mejorado las intersecciones, pero no se ha modificado el número de carriles 
de la línea principal

Hombro de 2 carriles para el período pico
(PPS)

Se crea un arcén completo a lo largo del proyecto para que sirva como carril de 
circulación durante el período pico

3 carriles Un carril de uso general en cada dirección (es decir, igual que la condición existente) 
pero se agrega un carril central para dar vuelta.

Agregar 4 carriles de uso general (GP) Add one GP lane in each direction

4 carriles Agregar carril administrado (ML) Agregue un ML en cada dirección. La forma en que funcionaría el carril administrado 
(por ejemplo, HOV, HOV/bus, etc.) se determinará durante la evaluación de Nivel 2

5 carriles Agregue un carril GP en cada dirección y un carril central para dar vuelta.
Alternativa de enlace de transporte Descripción

Sin acción Incluye actividades de mantenimiento general y proyectos financiados
Conexión de senderos tribales Extender Tribal Trails Road hasta WY 22



Alternativas a la línea principal Secciones típicas

Nota: el Típico Existente también representa la configuración de la línea principal para 
la Alternativa de Construcción Baja de 2 carriles y la Alternativa Sin Acción

Los anchos y los tratamientos medianos se determinarán durante la evaluación de Nivel 2

CARRIL 
GESTIONADO

CARRIL DE 
VIAJEHOMBRO

12’
CARRIL DE 

VIAJE

12’
CARRIL DE 

VIAJE HOMBRO

TÍPICO EXISTENTE

RUTA 
MULTIUSOS

HOMBRO

CARRIL ADMINISTRADO DE 4 CARRILES

RUTA 
MULTIUSOS

CARRIL 
GESTIONADO

CARRIL DE 
VIAJE

HOMBRO

CARRIL DE 
VIAJE

CARRIL DE 
VIAJE

RUTA 
MULTIUSOS

RUTA 
MULTIUSOS

RUTA 
MULTIUSOS

RUTA 
MULTIUSOS

ARCÉN
CARRIL DE 

VIAJE

2 CARRILES 
HOMBRO DEL PERÍODO PICO

4 CARRILES DE USO GENERAL

3 CARRILES 5 CARRILES

CARRIL DE 
VIAJE

CARRIL 
CENTRAL DE 

GIRO
CARRIL DE 

VIAJE
CARRIL DE 

VIAJE
CARRIL DE 

VIAJE
CARRIL DE 

VIAJE

CARRIL DE 
VIAJE

CARRIL DE 
VIAJE

CARRIL DE 
VIAJE

CARRIL DE 
VIAJE

CARRIL 
CENTRAL DE 

GIRO

El arcén funciona 
como carril de 

circulación durante 
las horas pico

El arcén funciona 
como carril de 

circulación durante 
las horas pico

ARCÉNARCÉN

ARCÉN

ARCÉN

ARCÉNARCÉN

ARCÉN



Consideraciones sobre los recursos ambientales
El análisis previo a la NEPA está considerando los impactos potenciales en los recursos ambientales clave, que incluyen:

Resource Considerations

Humedales y 
Aguas*

En septiembre de 2023 se llevó a cabo una delimitación de los humedales, que se utilizará para 
evaluar los posibles impactos del proyecto. WYDOT trabajará para evitar y minimizar los impactos 
y mitigar los inevitables, en cumplimiento de las regulaciones del Cuerpo de Ingenieros del 
Ejército.

Servidumbres de 
conservación

Existen servidumbres de conservación y fideicomisos de tierras a lo largo del área del proyecto. 
WYDOT reconoce su importancia en la protección de los recursos naturales, la calidad visual y el 
carácter rural, y los considerará durante la planificación del proyecto.

Recursos visuales
Reconociendo el valor escénico del corredor, WYDOT evaluará cómo cualquier alternativa de 
proyecto potencial podría afectar los recursos visuales y explorará formas de minimizar el impacto 
visual.

Ruido

En respuesta a los comentarios del público, WYDOT ha incorporado los posibles impactos futuros 
del ruido en la fase anterior a la NEPA. Un modelo de ruido de alto nivel ayudará a evaluar los 
posibles impactos alternativos en las propiedades adyacentes.  Se llevará a cabo un análisis 
exhaustivo del ruido durante la fase de NEPA, adhiriéndose a la política de FHWA y WYDOT.

Cultural/ Histórico*

En el otoño de 2023, se llevaron a cabo estudios arqueológicos y de propiedades históricas. 
Existen varias propiedades históricas cerca de WY-22; No se encontraron recursos arqueológicos. 
WYDOT considerará las propiedades históricas durante la evaluación de alternativas y, durante 
NEPA, consultará formalmente con la Oficina de Preservación Histórica de Wyoming. 

Vida silvestre

En el verano de 2023, WYDOT realizó una visita al sitio de cruce de vida silvestre con agencias de 
vida silvestre y organizaciones sin fines de lucro. Este grupo continuará reuniéndose durante todo 
el proceso previo a la NEPA para asesorar sobre la priorización y las recomendaciones de los 
cruces de vida silvestre.

* Es posible que se requiera una investigación adicional en áreas donde WYDOT no pudo obtener el permiso del dueño de la propiedad para ingresar



WYDOT continúa buscando comentarios públicos
 Hasta la fecha, WYDOT ha recibido aproximadamente 

200 comentarios a través del sitio web del proyecto, 
formularios de comentarios y correo electrónico. Los 
temas de los comentarios incluyen:

» Reconocimiento de la necesidad de mejorar la seguridad y la 
congestión

» Necesidad de mejorar las operaciones de intersección para 
todos los modos de viaje, incluidos los ciclistas y los peatones.

» Dificultad para girar a la izquierda en WY-22, especialmente 
durante la hora pico

» Preocupación por los posibles impactos acústicos, visuales, 
comunitarios y otros impactos ambientales de la ampliación

» Apoyo a los pasos de fauna
» Apoyo a favor y en contra del Tribal Trail Connector

Los formularios de comentarios están disponibles 
hoy y puede proporcionar comentarios en el sitio 
web del proyecto.
¿Hay otras alternativas que WYDOT debería considerar y que 
no se presentaron?

¿Qué sigue…?
» Considere la posibilidad de realizar comentarios públicos
» Evaluar alternativas
» Reuniones públicas adicionales de PAC/TT
» Identificación de la alternativa recomendada www.wy22corridor.com/

https://wy22corridor.com/


Obtenga más información y 
regístrese para recibir 

actualizaciones por correo 
electrónico en el sitio web del 

proyecto https://wy22corridor.com/

Si tiene preguntas o inquietudes, 
puede enviar un correo electrónico 

al equipo del proyecto a 
contactus@wy22corridor.com

Gracias por su interés en el 
Proyecto del Corredor WY 22.

https://wy22corridor.com/
mailto:contactus@wy22corridor.com
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